Till Tekniska nimnden i Lund

Som boende och representanter for ett antal bostadsrattforeningar lings Kung Oscars vag,
Spolegatan och i kvarteren ddromkring har vi studerat vad det kommer att innebdra om
bussar och bilar som en foljd av sparvégen flyttas fran S:t Laurentiigatan till ovan nimnda
gator, det vill sdga det alternativ som kommunen nu planerar for.

Viér slutsats ar att miljo- och trafiksidkerhetskonsekvenserna av denna
omliggning blir alltfér omfattande och anser dérfor att sparvagnar och bussar maste fa

samsas pa S:t Laurentiigatan.

Bilder fran Kung Oscars vdg, mars 2016. Ingen omdirigerad trafik fran S:t Laurentiigatan alltsa.
Ovan tv och th: Fotgidngar-och cykelovergangen vid Karl XI-gatan, stockningar vid rédljus
Nedan: Rondellen Kévlingevigen — Kung Oscars vig

Hur kaotisk trafiken riskerar att bli i vara kvarter om omlaggningen genomfors erfor vi i
fjol da S:t Laurentiigatan pa grund av gatuarbeten var avstingd for motortrafik. Den
omdirigerades till Spolegatan och Kung Oscars vég, vilket bland annat innebar ett gyllene
tillfalle for kommunen att studera vad en permanent avstingning i samband med

sparviagsbygget kommer att innebdra. Men tyvérr gjordes inga mitningar, vare sig av



buller, vibrationer, luftféroreningar eller trafikflode. Inte heller gjordes det négra studier
av hur ménniskor — bilforare, bussforare, cyklister och fotgdngare — betedde sig i den
uppkomna situationen eller hur de upplevde den.

Men vi som pé nira hall och under lingre tid kunde observera foljderna av
avstdngningen kunde bland annat konstatera att trafiken till stor del bestod av ofta tomma
regionbussar som kunde bilda ett enda sammanhédngande flode ldngs dessa gator; att det
ideligen blev stockningar nér andra trafikanter skulle ut frin sidogatorna; att luften
patagligt forsdmrades; att barn pa vég till Lerbiackskolan och Kommunala musikskolan
fick en farligare skolvig och att cyklisterna tringdes hart av den tunga trafiken, sérskilt i

rondellen vid Kéivlingevigen.

Med tanke pa de ménga negativa konsekvenser som avstingningen medforde finner vi det
djupt beklagligt att kommunen nu planerar utifrdn forutsattningen att bara sparvagnar,
cyklar och behorig trafik kommer att 4 anvdnda S:t Laurentiigatan, detta trots att det
tidigare om och om fOrsdkrats att dir ska vara blandtrafik.

I broschyren Sparvdg Lund-ESS fick lundaborna 2013 veta att ” spdrvagnar
ska kora pa egen bana, forutom pd S:t Laurentiigatan ddr de samsas med busstrafik”. 1
Riktlinjer for gestaltning Sparvdg Lund-ESS fran 2014 stir om S:t Laurentiigatan att
“spdromradet kommer att vara blandtrafikerat med dubbelriktad busstrafik forutom
sparvagnstrafiken. Smdgatsten lings tracén far spdrvigen att smdlta in samt ger en
slitstark yta for de bussar som ska fdrdas hdr” och detaljplanen Sparvag Clemenstorget-
Bredgatan anger att ”pd Sankt Laurentiigatan kombineras sparvdgstrafik med busstrafik.
(...) Ldngs gatan prioriteras spartrafik, busstrafik och gang- och cykeltrafik.”

Blandtrafik var alltsd en forutséttning nir remissinstanser och sakédgare
lamnade sina synpunkter och en av detaljplanens viktigaste grunder. Nir denna sedan togs
tillbaka skedde det, sévitt vi kan forstd, utan att det fattats ndgot formellt beslut.
Overhuvudtaget har det varit mycket tyst om saken. Anda borde inte minst frigan om
barnens och cyklisternas sékerhet fatt kommunala varningslampor att blinka. Men det
avgorande var tydligen att man pa Tekniska forvaltningen hade upptéckt att det pa grund
av bussarna kan bli komplicerade trafiksituationer i S:t Laurentiigatans bdda &ndar samt
slitage pé sparen. Vi undrar varfor inte detta uppméirksammades innan detaljplanen
fastslogs.

Det rimliga &r att 16sa sparvégens tekniska problem pa plats. Men i stéllet

flyttas bussarna till andra gator som redan &r hért belastade av busstrafik, vilket kommer



att medfora hart slitage ocksa pa dem - for att inte tala om komplicerade trafiksituationer.
Langs Spolegatan och Kung Oscars vig finns till exempel atta gatukorsningar, langs S:t
Laurentiigatan ingen.

I andra sparvagnsstdder samsas bussar och ocksé bilar med sparvagnar. Men
i Lund ska den breda S:t Laurentiigatan trafikeras av som hdgst sexton sparvagnar i
timmen samt av cyklister och behoriga bilar. Detta kan jamforas med Spolegatan som till
skillnad fran den lummiga S:t Laurentiigatan har hus pé bada sidor med trafik alldeles
inpa fasaderna. Den trafikeras nu av 4 000 fordon per dygn, varav 160 tunga. Efter en
trafikomldggning blir de 6 000, varav 1 200 tunga. P4 Kung Oscars vig kommer antalet
fordon att 6ka frén 9 000 per dygn, varav 360 tunga, till 13 000 fordon varav 1 300 tunga.

(Siffrorna fran Tekniska ndmnden.)

Vi finner miljokonsekvenserna av en si omfattande trafikokning oacceptabla och

Kraver dirfor:

* en miljokonsekvensutredning av den ténkta trafikomldggningen till Spolegatan, Kung
Oscars vig, Britta Holmstroms-, Carl Bernlunds- samt Karl XII gata. Det dr till exempel
orovickande att den uppskattning av miljokonsekvenser som beskrivs i Ramprogrammet
for Lund C inte stimmer 6verens med de faktiska virden som anges i bullerkartan for
Lunds tatort 2011.

* en provning av det nddvéndiga i att alla regionbussar som stannar vid héllplats
Lasarettet fortsitter till och sedan utgar frdn Clemenstorget. Manga av dem kor tomma &t
bada hallen och dessutom ofta fort, vilket belastar miljon och trafiksdkerheten. Darfor bor
en undersokning goras av mojligheten att gora Lasarettet till start- och sluthéllplats.

« att vi fir ta del av konsultfirman Rambdlls utredning rérande bland annat
framkomligheten for trafiken till Getingevagen via Spolegatan och Kung Oscars vig sa
snart den presenterats samt

* blandtrafik pa S:t Laurentiigatan i enlighet med detaljplanen Sparvig

Clemenstorget-Bredgatan.

Lund den 17 maj 2016



